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Engagements présidentiels ?

Cela fait maintenant une vingtaine dannde
que {a Profession attend le 44 tonnes.
C'est en effet {'un des rares gisements de
productivité attendu de longue date par les
entreprises. Depuis longtemps défa, les
véhicules sont configurés pour rouler & 44
tonnes. Seul le code de la route interdit de
charger au-dela des 40 tohnes réglemen-
taires. Avec pour résuitat, une perte de
productivité du véhicule chiffrée par le CNR
ehtre et T1 % par rapport & un 44 tonnes.
La circulation du 44 tonnes élait par
ailleurs déjd autorisée, par exemple autour
das ports maritimes el fluviaux, autour des
gares ferroviaires ou pour les opéralions
de transport combiné, Bref une autori-
sation de circuler & 44 tonnes pour les
produits agricoles devait sapparenter &
une extension du périmeétre du 44 tonnes,
Et patatras, dans furgence, sans concer-
tation, on apprend que le ministére des
transports envisage un 44 tonnes 6 essieux.
C'est-a-dire un véhicule qui n'existe pas ou
presque pas, la majoriié du parc francais
étant constituée de véhicules a 5 essieux.
Cette mesure reviendrait & annihiler les
gains de productivité escomptés.

Le prétexte brandi : {usure des infras-
tructures et les craintes exprimées par
les consells géndratix pour les routes. Des
inquiétudes gui peuvent &ire balayées par
une proposition simple ; le 48-50 tonnes
& essieux, moins agressifs pour les
chaussées que le 40 tonnes 5 essieux en
circidation sur toutes les roufes de France !
Mais ['essentiel ministériel est ailleurs :
tovjours et encore lidée fausse gue tout
gain de productivité du transport routier
nuirait au fret ferroviaire. Alors gqu'une
meilieure productivité du transport routier
francais serzit un gage de compétitivité
renouvelée pour lensemble de [économie
francaise, la France se montre incapable
de se départir de (idéologie, des idées
recues et des schémas anciens,

Pour sa part, @ Profession (FNTR,
UNOSTRA et OTRE] a manifesté, lors d'une
réunion de présentation du projet de décret
le 14 juin dernier, son opposition fofale
et entiére au 44 tonnes & essieux. Elle
affiche clairement sa préférence pour un
44 tonnes & essieux ou, en cas de 6° essieu,
pour un 48-50 tonnes. Position legigue au
regard de l'économie du transport routier.
Reste maintenant 2 la Profession & en
convaincre les pouvoirs publics. Pour ceta,
it faut ia mobilisation de ses réseaux ainsi
que des alliances fortes noudes avec les
chargeurs et les agriculteurs.
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Paids maximal des véhicules en Furcpe
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Le 44 tonnes

Dans une interview accordée au magazine "La France Agricole”,

le 30 avril

dernier, te Président de la République avait annancé Uawtorisation prochaine
d'utiliser des véhicules a 44 tonnes pour le transport de produits agricoles et
agro-alimentaires. l.administration des transports travaille donc a U'élaboration
d'un décret “44 tonnes agricole”. Explications et analyse.

Les éléments du décret

information lourde de conséquences
pour les entreprises de TRM, le minis-
tere des transperts n'envisage dans
le décret qu'un "44 tonnes agricole”
a 6 essisux, & partir de 2012 pour les
nouveaux matériels et, a partir de
2019, pour tous les véhicules.

De facon complémentaire, le décret
se limiterait au seul transport de lali-
mentation pour le bétail, des animaux
vivants et des produits agricoles du
lieu de récolte au lieu de premigre
transformation. La liste des produits
est en cours d'élaboration.

Une discussion est engagée entre
les ministéres de lagriculture et des
transports sur la guestion des produits
éligibles. Le ministere de Uagricultura
est favorable & Uextension la plus large
a tous les produits agro-alimentaires.

Le 44 tonnes 4 essleux

e décret en préparation repré-
sente une étape determinante vers
le 44 tonnes. On passe de la logique
prevaiant jusgu'ici de Yautorisation
exceptionnelle  [périmétre auiour
des ports maritimes ou fluviaux ou
autour des gares ferroviaires, trans-
port comhbiné, etc.) ou de portée locale
(44 tonnes betteraviers traités par APL
lautorisation de portée localel} & une
logigue d'autorisation par nature de
produits {aujourd’hui les produits agri-
coles, demain... ?).

te "44 tonnes agricole”, tel quiil
sortira du décret en preparation, est
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donc la préfiguration de ce que serale
44 tonnes francais en cas d'auiorisa-
tion pour tous les types de trafic. C'est
donc Vadoption ¢'une norme francaise
définitive pour le 44 tonnes,

Le 44 tonnes n'a pas éié accordé
aux transporteurs. Il ne sinscrit pas
dans une logique d'amélioration de la
compétitivité et de la productivité des
entreprises de transport routier.

{On est loin du véhicule européen

La décision de mise en place d'un
“44 tonnes agricole” ne g'inscrit pas
non plus dans une réflexion d'en-
semble sur le véhicule eurcpéen,
Bien au contraire, aprés le social et
le fiscal, ia Frapce sisole encore au
plan technigue alourdissant le défici
de compétitivité des entreprises.
Lobservation de la pratigue en Europe
montre que plusieurs pays eurcpéens
ont geénéralise le tfransport en 44
tennes 5 essieux. Seul le Royaume-
Uni a opté pour le 44 tonnes 6 essieux,
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Liste provisoire des
produits éligibles au
“44 jonnes agricole”

Céréales, graines. Fruits et légumes frals
oy séchés, Houblan, malt, paille, foin,
batle de céréales, plantes fourrageres,
drfches, puipes. Animaux vivants. Lait
et produity tailiers non conditionnés.
Viardes nen  contitionnges.  Sucre,
giucozs, mélasse. rasings, amidons,
fecuies, gluten, riz, non conditfonnés.
Mimants pour animauy ot hetail,
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En faisant le choix du 44 tonnes é
essieux le ministére des transports
dénature les engagemenis pris par le
Président de la Républigue devant le
monde agricole. It détricote une partie
de Uintérét de le mesure en termes
de gains de productivité, Il se montre
en outre incapable de développer une
vision économigue du transport routier
en ne Vabordant que par le biais des
infrastructures,

Perte des gains de productiviié

l.e "44 tonnes agricole” 6 essieux
signifie {a mort annoncée du 44 tonnes
5 essieux et de toute perspective de
gain de productivité substantiel sur
les véhicules pour les entreprises de
transpert routier.

Le CNR a, en effet, chiffré entre 9 et
11 % les gains de productivité pour un
44 tonnes 5 essieux. Dans le cas d'un 44
tonnes 6 essieux, ce gain de productivité
tomberait & 5,5 % [le ¢ essieux entraine
an effet des surcolts en matiere d'in-
vestissements, de surconsommation de
carburant, de maintenance, de pneuma-
tigues, etc.]. Ce gain serait encore plus
réduit {proche de 0, voire négatif] en cas
d'utilisation mixte du véhicule ce qui
sera le cas le plus fréquent (3 44 tonnes
pour le transport de produits agricoles
et a 40 tonnes pour les autres trafics).
L.e transport de produits agricoles est
par nature saisonnier. Le véhicule a
6 essieux devra en effet &tre utilisé &
40 tonnes le reste de (année pour les
autres trafics favec une productivitd
moeindre que le 40 tonnes 5 essieux].
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Distorsion de concurrence

Autre difficulte : les distorsions de
concurrence gui ne mangueraient pas
d'apparaitre, dans {a période 2612-2019,
entre les véhicules équipés & & essieux
et ceux équipés a b essieux. Le 44 tonnes
6 essieux ne sera en effet valable que
pour le transport de produits agricoles.
Pour les autres trafics le véhicule aura
une productivité moindre a 40 tonnes,
Avec une conséquence probable gui est
te vieillissement du parc. Les transpor-
teurs hésiteront en effet 3 renouveler
leur matériel pour rester au 49 tonnes
3 essieux plus productif.

La position de la profession

Sur le 44 tonnes, la profession
rappelle gu'elle est favorable a une
mise en place sélective du 44 tornes
- fitiere par filiere -, par étape - des
delais sont a respecter afin de ne pas
augmenter brutalement la capacité de
transport -, et de fagon concertée avec
les transporteurs.

La profession plaide pour une mise
en ceuvre du 44 tonnes en fonction de
ta nature des trafics. Le 44 tonnes est
particulierement pertinent pour les
vracs sotides ou liguides,

l.a profession restera hien sir vigi-
tante sur la cuestion du bénéficiaire
des gains de productivité engendrés
par te 44 tonnes.

La profession est opposée au 44
tonnes & essieux, Choisir le 44 tonnes
b6 essieux c'est en effet

réduire les gains de productivité
escomptés grace au 44 tonnes,
compliguer la gestion du parc pour
les entreprises,

augmenter les colits, fant en inves-
tissement gu'en exploitation.

Mon au 44 tonnes 6§ essieny
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& essieuy. Avec guelgues argaments chot ¢
gt termes de gaing de producHyité,

§ essiat [ Vexception du Royaume-Unil.
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Cest le lundi 14 juln qua oo lew ta réunion de présentationfconcertation du srojet de
gécyet au ministbre des transporis. Etaient présents les représentants des transporteurs &
Vexceptivn de TLF) et des chargeurs, A Usnisson tous ont redit leer opposition au 44 tonnes

& Lo £4 tonnes & essteux revient 2 denaturer les engagements du Président de (s République
= {L isole davartoge ba Fravce de URurope gul & fall mejoritairement le choix d'un 44 tonnes

e U'est ausst un mauvals coup porté & Uenvironnement puisque le 6 essieu entraing une
surconsemmation de carburant et donc de gaz 3 offel de serre.

Heste @ savoir si ces arguments seront entendus... En taut cas, o profession agil en oo sens

et actienne en région ses réseaux ot mobilise agricelieurs et chargetrs, dans un dassier ol

ip temaps presse, engagement présidentiel oblige |
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U rapport de plus :
sur fe 44 tonnes :
Simultanément & Udlaberation du |
décret "44 tonnes agricole”, le rapport |
relatif & la généralisation du 44 tonnes, !
demande par les partementaines dans te |
cadre de la toi Grenelle | a 6t€ finalisé, o
Réalisé par la DBITM, Il 2 418 transmis :
au Premier ministre par lo minisibre .
des fransposts pour communication
au Partement. Uélément cié - sy g |
passage 3 44 toanes, le rapport préconise |
Vutilisation de véhicntes 2 6 essieuy. !
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La professicon veut également éviter
toute décision franco-francaise iselant
la France en Europe en matiére de
poids et dimensions des poids lourds.
Elie rejette toute sclution déconnectée
des réalités européennes.

Surla nature des produits, ta profes-
sion réclame la cohérence dans le
choix des produits éligibles au "44
tonnes agricole”. La famille [ou nature)
de produiis semble éire un critére plus
pertinent que le preduit lui-méme. Le
contréle en sera d'autant facilité,

Les chiffres

= Litibisation de vEhicule 44 4onnas & essieux
par rapporl au AD tonnes & essingy Ciee Ui
giffarentiel de compatithits de 4 %,

w L nain de productivitd estimé par o CHR
BIt £33 de passage au 44 tonnes § esslpuy
est compris sntre ¥ et 11 % 1 tombe 2
b5 % en cas de 44 fonnes & essieuy e
devient négatd en cas & dillsation mixle
fes velicues.

L2 auestion du rombre dessieu dans e

dossier "4 tornes agricele” est done déter

minante pour les enfreprises de TRM
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